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Weniger Stau dank besserem Verkehrsfluss.

Slotsystem, Maut, Kapazitatserweiterung, Ausfahrten schliessen ... Es vergeht kaum ein Tag ohne eine
neue, ungepriifte Idee, wie sich der Stau am Gotthard I6sen liesse. Alle haben sie gemeinsam, dass sie
erst in Jahren umgesetzt werden kénnten. Weil entweder bauliche Massnahmen nétig sind oder aber
rechtliche Anpassungen. Man kénnte aber auch mit der bestehenden Infrastruktur und dem gelten-
den rechtlichen Rahmen mehr Fahrzeuge durch den Gotthard bringen und somit die Situation zeitnah
entschéarfen. Das sagt Dr. Peter Acél, Logistikexperte und Dozent an der ETH Ziirich. Er kritisiert die
geltenden Verkehrsleitmassnahmen am Gotthard.

«Die Fachleute drehen sich in ihrer eigenen fachlichen Denkblase», moniert er. Niemand wolle die
Verantwortung tibernehmen. «Zudem gibt es zu viele Profiteure von der aktuellen Situation.» Die aktu-
elle Diskussion drehe sich um Massnahmen zur Vergramung des Transitverkehrs. «Ein Slotsystem
wiirde zu einer weiteren Verschlechterung der Situation fiihren», sagt Peter Acél. So wiirde der Durch-
satz - also die Anzahl Fahrzeuge, die pro Stunde durch den Tunnel fahren - noch weiter reduziert.
Ausserdem ware Mehrverkehr auf den Urner Kantonsstrassen zu erwarten. «Jeder, der keinen Slot hat
oder ihn verpasst hat, geht auf die Kantonsstrassen oder in einen Warteraumn, erklart er. «Das ist
Chaos purl» Auch bei einer Tunnelgebtihr sei ein Ausweichen auf die Kantonsstrassen zu erwarten.
«Der Ausweichverkehr wird zunehmen, bis es ein zeitliches Gleichgewicht zwischen den Fahrrouten
gibt» Auch am Brenner gebe es Stau, trotz Maut. «<Und es stellt sich die Frage, wer dann die Einnah-
men erhalt. Der Kanton Uri, quasi als Schmerzensgeld?»

Auch eine Erweiterung der Kapazitat auf vier Spuren bringe nicht zwingend eine Lésung. «Eine Erwei-
terung um eine Spur bringt maximal ein Plus an Kapazitat von 50 bis 60 Prozent, je nach Dosiersystem
und Sicherheitsvorgaben.» Sie stehe zudem im Widerspruch zur Verfassung und liege noch weit in der
Zukunft. In der Zwischenzeit werde Zeit verschwendet, um die Ursachen anzugehen.

Mehr Durchfluss statt Blockaden

Mit der Acél/Schindler-Methode liesse sich die Staubildung verzégern, damit entsteht weniger haufig
ein Stau. Auch die Spitze von Verkehrsstaus lasse sich reduzieren, «diese l6sen sich damit schneller
auf», so Peter Acél. «Dazu braucht es eine Denkweise (ber die klassische Verkehrsplanung hinaus und
fundiertes Fachwissen aus erganzenden Gebieten.» Die Politik muss jetzt neue Denkansétze zur Ver-
kehrslenkung férdern. Heute mache sie meist das Gegenteil. Als Beispiel nennt er das Dosiersystem
beim Gotthardtunnel, das nach dem verheerenden Brand 2001 eingefiihrt wurde. Aus seiner Sicht
«eher ein Blockiersystem». Der Sicherheitsbezug dieser Massnahme sei nicht nachvollziehbar. «Aber
die Massnahme senkt den Durchfluss durch den Gotthardtunnel», so Peter Acél. Er schlédgt stattdes-
sen eine «orchestrierte Verkehrslenkung» vor, die helfe, den Verkehrsfluss aufrechtzuerhalten, und die
heutige Sicherheit bleibt gewahrleistet. «In 3-D Videomodellierungen lasst sich zeigen, dass die Stau-
bildung so effektiv reduziert werden kanny, hélt er fest. Es gelte, primér die Zeit im Stau zu verkiirzen,
statt pro forma die Staulénge.
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90 Grad zur heutigen Lage gedreht werden soll, sind neue Lésungen nicht nur fiir die Entsorgung des
anfallenden Ausbruchsnotwendig. Aufgrund der aussergewodhnlichen Lage mitten in der Stadt missen
auch Beldstigungen durch Larm, Erschiitterungen, Staub, Schmutz und Licht méglichst reduziert wer-
den.

Neue Ldsungen l6sen diese Herausforderungen. Fir «Stuttgart 21» wurde ein neues Baustrassensys-
tem eingerichtet, sodass der 6ffentliche Strassenverkehr durch den Bau nicht beeintréchtigt wird. Die
Entsorgung kann zu 98 Prozent (iber den Schienenverkehr oder Lkw stattfinden, der Ausbruch kann
dank eines elektronischen Abfallnachweisverfahrens liickenlos kontrolliert werden, neue Technologien
werden gegen die Immissionsbelastung eingesetzt.

Als besonderen Erfolg hob Tigges die Entwicklung eines neuen intermodal einsetzbaren Transportbe-
hélters hervor. Der zusammen mit Schmitz Cargobull entwickelte Spezialcontainer ermdglicht einen
effizienten und sicheren Ablauf beim Schittgutumschlag.

Der Stau am Gotthard ist bisher eine unendliche Geschichte. Das miisste nicht sein, findet Logistikexperte Peter Acél.
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